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Zdjecia lotnicze w koncepcjach urbanistycznych

Romana Felinskiego

Aerial photographs in town-planning conceptions of Roman Feliriski

n the period between the two World Wars, research on the
I condition, nature and organisation of towns became an
issue of utmost importance, since outcome of this research was
expected to provide the foundation of working out modernisa-
tion plans. Aerial photographs came to be used as principal
tools for the description of the settlement reality, and created
a basis for devising plans of modernising and redeveloping
rural settlements.

It was Roman Felinski (1886-1953) who introduced aerial
photographs into the town-planning theory and practice. An
analysis of aerial photographs of various types Polish towns and
cities proved that they had been chaotically developed, thus
creating unfavourable living conditions for their dwellers. For
this reason, rationalisation of urban life foremostly required
that urban development plans be prepared. This was to be done
using aerial photographs as a cheaper, more precise and more
intelligible method than traditional town-planning techniques.

Feliniski was one of the first to use aerial photographs to
analyse a typical urban development unit, which prevailed in
Polish towns and cities since the end of the 19th century. The

pattern of such units, established on the basis of aerial photo-
graphs, testified to a fundamental weakness of urban tenement
houses, which was their crammed structure, not providing
sufficient amount of light or air to their inhabitants.

Furthermore, Felinski used aerial photographs to devise
a development plan of a modern sea harbour town, which
Gdynia was in that period, and in 1936 — the biggest harbour
in the Baltic Sea. Felinski, making use of both the form and the
content of diagonal aerial photographs, compiled a summary
model of individual functional districts of this youngest — at
that time — Polish town, which related to the conception of
building up the town with numerous blocks of flats of agreed
heights.

In this work, Felinski proved that aerial photographs could
help to get a more through knowledge and understanding of
processes and phenomena occurring in contemporary towns.
Thanks to aerial photographs, attempts at their radical rede-
velopment can be made, driven by an intention to optimise the
living conditions of their citizens.

Po odzyskaniu niepodleglosci w 1918 roku przed
Polska stanatl ogrom zadan zwiazanych z jednej strony
z integracja ziem wchodzacych od korica XVIII wieku
w sklad réznych organizméw panstwowych, z drugiej
za$ z tworzeniem warunkow rozwoju spolecznego i go-
spodarczego miodego panstwa. Za jeden z najwazniej-
szych probleméw uznano wéwczas konieczno$¢ zapew-
nienia godziwych miejsc zycia, pracy i wypoczynku dla
wspolczesnych i przyszlych generacji Polakéw. Z tego
tez wzgledu kwestie zwigzane z osadnictwem znalazly
sie w dwudziestoleciu migdzywojennym w centrum
uwagi nie tylko architektéw i urbanistéw, lecz réwniez
geograféw, ekonomistow i socjologow,

Procesy urbanizacyjne, ktére objely na przetomie
XIX i XX wieku rowniez ziemie polskie sprawily, ze
istniejace od stuleci formy osadnicze nie byly dostoso-

wane do nowych zjawisk spotecznych i gospodarczych.
U progu niepodleglosci okazalo sig, ze ludnosé Polski nie
miesci si¢ juz — bez szkéd dla Zycia biologicznego
i spotecznego — w istniejacych formach osadniczych.
Formy te, pozostawione automatycznemu i niekontrolo-
wanemu rozwojowi, nie mogly bowiem sprostac potrze-
bom zyciowym, ktére ksztaltowala epoka powojenna,
epoka powersalskiego tadu politycznego i gospodarcze-
go,

Wyrazem tych nowych tendencji cywilizacyjnych byt
w pierwszym rzedzie dynamiczny przyrost ludnosci,
a szczegoblnie wzrost liczby ludnoéci miejskiej. W roku
1900 ludnosé¢ miejska na ziemiach, ktére p6zniej zna-
lazty sie w granicach panstwa polskiego, stanowila
17,7%, w 1921 r. juz 24,6%, a w 1931 — 27,7% ogdlu
mieszkancow (Maty Rocznik Statystyczny 1939). Wedlug
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prognoz demograficznych, ktére oczywiscie nie uwz-
glednialy w swoich rachunkach kataklizmu II wojny
swiatowej, liczba miejskiej ludnosci Polski miata wzros-
na¢ w latach 1931-1961 z 8,22 min do 16,8 mln oséb!
Innymi slowy, przy ograniczonej ze wzgledow fizycznych,
technicznych i urbanistycznych powierzchni miast, ich
ludnosé¢ miala sie w ciggu zycia jednego pokolenia pod-
woic .

W tej sytuacji sprawa najwyzszej wagi staly sie ba-
dania stanu, charakteru i organizacji miast, ktére miaty
by¢ podstawa do konstrukcji planéw ich modernizaciji
i adaptacji do innej sytuacji cywilizacyjnej. Z tego wyz-
wania zrodzila sie polska szkola urbanistyczna, ktorej
cecha charakterystyczna bylo wprowadzenie do prakty-
ki planistycznej nowych technik badawczych, w tym
rowniez zdjec lotniczych. W okresie miedzywojennym
zdjecia lotnicze staly sie nie tylko jednym z gléwnych
narzedzi opisu rzeczywistosci osadniczej, lecz réwniez
podstawa do tworzenia programéw przebudowy i mo-
dernizacji osiedli miejskich i wiejskich kraju (Minorski,
1970).

Do teorii i praktyki urbanistycznej zdjecia wprowa-
dzi! Roman Felinski (1886-1953), jeden z najwybitniej-
szych polskich architektéw i urbanistéw, wspoéltworca
planowania przestrzennego i regionalnego. R. Felinski,
absolwent Politechniki Lwowskiej i Wyzszej Szkoly
Technicznej w Monachium, w latach 1917-1919 praco-
wal przy odbudowie Galicji ze zniszczen wojennych, zas
od roku 1919 do roku 1926 w Ministerstwie Robot
Publicznych, gdzie byl naczelnikiem wydziatu XIII, zaj-
mujgcego sie miedzy innymi regulacjg miast. W roku
1925 wedlug jego pomysiu i pod jego kierownictwem
opracowany zostal plan zabudowy i giéwnych kierun-
kow rozwoju miasta Gdyni. R. Felinski jest réwniez
autorem wielu, dzis juz klasycznych, obiektow. Wedtug
jego projektow powstal miedzy innymi dom towarowy we
Lwowie przy zbiegu ulicy Szpitalnej i Kazimierza,
a w Warszawie domy przy ulicy Filtrowej i Mochnackie-
go. Po zakonczeniu Il wojny Swiatowej zorganizowat
panstwowa stuzbe budownictwa na Dolnym Slasku.
Jego autorstwa sa tez osiedla mieszkaniowe we Wrocla-
wiu, Kamiennej Gérze i Swidnicy.

Roman Felinski jest réwniez autorem jednej z pier-
wszych polskich prac poswieconych zasadom budowy
miast. W wydanej w roku 1916 we Lwowie, nakladem
slynnej firmy Gubrynowiczéw Budowie miast przedsta-
wil gléwne problemy zwiazane z odbudowa i rozbudowa
miast i miasteczek, zniszczonych w czasie 1 wojny $wia-
towej, oraz metody i zasady ich modernizacji. Jego zda-
niem dotychczasowe studia urbanistyczne nie rozpatry-
waly z reguly architektury z punktu widzenia catosci
miasta czy tez miasteczka. Ustalenie, na podstawie

" Podstawa tych prognoz byl rzeczywisty przyrost ludnosci, ktéry
w latach 1921-1931 wynosil 18.2%. Zgodnie z regula procentu sktada-
nego w ciagu nastepnych 30 lat miat on w sumie wzrosna¢ do 65%o, co
oznaczaloby przyrost ludnosci Polski o dalsze 20,9 min. os6b. W 1961 r.
ludnos¢ Polski miata wiec wynosi¢ 53 min! Liczby te przyjmowano
naturalnie w przyblizeniu i traktowano jako wartosci maksymalne.
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dotychczasowego rozwéju formy modernizacii polskich
miast stawalo sie giéwnym zadaniem nie tylko urbani-
styki lecz rowniez geografii gospodarczej, historii i eko-
nomii.

Jedna z gléwnych metod badania przestrzeni miej-
skiej byla dla R. Felinskiego analiza zdje¢ lotniczych.
Zdjecia lotnicze umozliwialy bowiem nie tylko analize
struktury przestrzennej miasta, lecz réwniez konstruk-
cje planu przebudowy spolecznej i gospodarczej. Tym
wlasnie zagadnieniom poswigcona jest opublikowana
w roku 1935 praca zatytulowana Miasta, wsie, uzdro-
wiska w osiedlericzej organizacji kraju, zawierajaca za-
rowno program rozwoju osiedli miejskich w Polsce, jak
tez sposoby ich opisu, analizy i tworzenia syntez urba-
nistycznych oraz planistycznych.

W studiach urbanistycznych R. Feliriski (1935) wy-
korzystal gléwnie zdjecia lotnicze wykonane przez Wy-
dzial Aerofotogrametryczny Polskich Linii Lotniczych
WLot”. W pierwszym rzedzie posluzyty one do analizy
historycznych ukladéw urbanistycznych, ktére domino-
waly w miastach polskich, a takze okreslenia zasad ich
modernizacji. Zdjecia lotnicze zdaniem autora Budowy
miast pozwalaja bowiem dostrzec inny wymiar miasta.
Z reguly dostrzega si¢ w nim pi¢kno architektury, deko-
racyjnos¢ placow czy tez urode parkow miejskich. Jed-
nakze przeszloS¢ pozostawila w miastach réwniez stale
pogarszajace sie warunki zycia, pracy i mieszkania. Do-
tyczylto to zwlaszcza wielkich miast, ktére charakteryzo-
waly sie ciemnymi mieszkaniami, pogmatwang siatka
ulic, nierozwiazanymi problemami bloku mieszkanio-
wego, spraw terenowych oraz warunkéw higienicznych.
Jednym stowem zycie i prace ludzi zamknieto w nieod-
powiednich ramach miejskich.

Juz dynamiczny rozwoj duzych miast nosit w sobie
zarodki zla, wynikajacego z nieuwzglednienia potrzeb
spolecznych mieszkancéw, ktéorym miasto miato stuzyé.
Gwattowny naplyw ludnosci do miast, szczegdlnie
w drugiej polowie XIX wieku, zastal je zupelnie nieupo-
rzadkowanymi. Wchloniecie nowej, olbrzymiej masy
ludzkiej, nagle naplywajacej do miast, bylo przede
wszystkim zagadnieniem gospodarczym, urbanistycz-
nym i socjologicznym, nie za$ architektonicznym. Tym-
czasem brak bylo teoretycznego nawet zrozumienia tych
zagadnienn oraz potrzeb racjonalnej gospodarki miej-
skiej. Sama tylko forma miast nie mogla wystarczyé¢ do
zaspokojenia tych licznych problemow.

W tej sytuacji zaczely powstawac cate nowe dzielnice
wadliwie zabudowane, za$ stare stawaly sie nadmiernie
zageszczonymi. Wobec rosnacego zapotrzebowania na
tereny budowlane ceny parcel systematycznie rosty.
Rezultatem tego byla daznos¢ do wykorzystania parcel
do ostatecznych granic. Zabudowywano je oficynami bez
wystarczajacego Swiatla i powietrza, czego konsekwen-
cja byly zte warunki mieszkaniowe, higieniczne i socjalne.

Zjawiska te mozna byto rowniez obserwowac w mia-
stach polskich w okresie migdzywojennym. R. Felinski
(1935) analizowal je opierajac sie na zdjeciach lotniczych
srodmiescia Lwowa oraz Lodzi. Jesli chodzi o Lwow, to
byl on przykladem miasta, ktérego rozwdj przestrzenny
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dokonywal sie w ciagu stuleci, by ulec gwaltownemu
przyspieszeniu w Il polowie XIX wieku. Gesto zabudo-
wane bloki srodmiescia nie maja weale podwérzy, a was-
kie uliczki réwniez nie daja mieszkancom wystarczajace;
ilosci swiatta i powietrza (ryc. 1). Zdjecie lotnicze dowo-
dzi ponadto, ze brak jest indywidualizacji przestrzeni
miejskiej, czego wyrazem sa z reguly place, ogrody, pro-
menady, zielence itp. Taka forma miejska jest wroga
cztowiekowi, narzuca bowiem schematyzacje, ksztaltuje
rutynowe zachowania przestrzenne, odbiera czlowieko-
wi zdolnosé do refleksji i wolnosci.

Dobiestaw Jedrzejczyk

do péinocnego odcinka ulicy Piotrkowskiej. Dominuje tu
gesto zabudowana szachownica ulic, z jednym tylko
placem. Schematyczna regulacje urbanistyczna prze-
prowadzono bez uwzglednienia ukladéw granic prywat-
nych parcel budowlanych. Stworzono za to setki, dobrze
widocznych na zdjeciu, skosnych doméw, podworzy
i tysigce nieracjonalnych mieszkan. LodZ moze byé
przykladem miasta, w ktérym nie rozwiazano problemu
mieszkaniowego, a takze jego problemow przestrzen-
nych oraz higienicznych. Analiza zdje¢ lotniczych cen-
trow wielkich miast doprowadzita R. Felinskiegso do

Ryc. 1. Lwow. Gesto zabudowane bloki mieszkaniowe srédmiescia miasta

Fig. 1. L'viv. Dense setting of housing blocks in the downtown

Z kolei zdjecie lotnicze Lodzi, typowego miasta rewo-
lucji przemystowej przetomu XIX i XX wieku, ukazuje
efekty urbanizacji oraz industrializacji kapitalistyczne;
w swej skrajnej niemal postaci (ryc. 2). Pokazuje ono
srodmiescie Lodzi, a $cislej kwartaly miejskie przylegte

wniosku, ze ich przebudowa i modernizacja w celu
stworzenia optymalnych warunkéw zycia, byloby przed-
siewzigeciem niezwykle kosztownym oraz w gruncie rze-
czy bardzo trudnym do realizacji z technicznego punktu
widzenia. Z tego wzgledu byl on zwolennikiem koneepcji
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Ryc. 2. L6dz. Szachownica ulic w gesto zabudowanym centrum z jednym tylko placem

Fig. 2. Ltodz. The checker-board of streets in a densely overbuilt center with a sole square
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ograniczenia rozwoju wielkich miast przy jednoczesnej
modernizacji i restrukturyzacji miast malych. Uwazal
takze, ze powinno si¢ unikaé¢ tworzenia miast liczacych
ponad 200 000 mieszkaricéw. Natomiast miasta prze-
kraczajace pol miliona mieszkancéw sa juz catkowicie
nieekonomiczne i nieoplacalne z punktu widzenia gospo-
darki miejskiej. Rozwoj wielkich miast, zwlaszcza amery-
kanskich, ostrzega przed zbytnia centralizacja skupien
miejskich. Przykitady polskie z kolei dowodza, Zze centrali-
styczne i koncentryczne powickszanie miast ponad grani-
ce polmilionowa jest szkodliwe zaréwno z urbanistyczne-
go, jak tez spolecznego i gospodarczego punktu widzenia.

Z tych powodéw nowa ludnosé miejska nalezaloby
ulokowaé w sposdb najoszczedniejszy. W przekonaniu
R. Felinskiego, zgodnym zreszta z wynikami badan prze-
prowadzonych w silnie zurbanizowanych krajach Euro-
py i Ameryki Pélnocnej, ten najekonomiczniejszy sposéb
moze by osiagniety tylko przy zastosowaniu zasady
rozbudowy matych miast. Wskutek stosunkowo niewiel-
kiej powierzchni tych miast rzadsza jest tez ich sieé
komunikacyjna, a wiec nie ma kosztownych przejaz-
dow. Tym samym nie obciazaja mieszkaricéw duze kosz-
ty komunikacji oraz koszty innych urzadzen infrastruk-
tury miejskiej. W celu przygotowania terenéw dla przy-
rostu ludnosci miejskiej nalezy wiec podja¢ badania
matych i srednich miast polskich. Te z nich, ktére po-
siadaja bezsprzecznie najkorzystniejsze warunki, nalezy
przygotowac programowo do wzrostu liczby ludnosci
z 20 000 do 100 000. Jest to bowiem w przekonaniu
R. Felinskiego, zgodnym zreszta z 6wczesng teorig roz-
woju przestrzeni miejskiej, najracjonalniejsza wielkosé
skupien miejskich w warunkach nie tylko polskich, lecz
generalnie rzecz biorac europejskich.

R. Felinski (1930) za typowe miasta, ktére moga byé
wzorcem dla dalszej transformacji polskiego systemu
osadniczego, uznat Warte oraz Wielun, oba zreszta leza-
ce w dwczesnym wojewdédztwie 1odzkim. W roku 1931
Wielun liczyt 14,0 tys. mieszkancéw, zas liczba ludnosci
Warty nie przekraczata 10 tys. Reprezentowaly one do-
minujacy woéwczas typ miast, gdyz osiedla, ktérych
liczba ludnosci nie przekraczala 20 tys. stanowily az
89.3% ogolnej liczby miast polskich. Skupialy one jed-
nak na swoim obszarze tylko 11,2% ogoélu ludnosci
miejskiej dwczesnej Polski. Male miasta stanowily wiec
wazny, cho¢ niewykorzystany skladnik krajowego sy-
stemu osadniczego, gdyz zabudowa ich byla czesto bar-
dzo nikla i zblizona w wielu wypadkach do wiejskiej.
W zwigzku z tym latwiej mozna bylo je przeksztatci¢
i dostosowaé¢ do nowych potrzeb.

Warta byla typem malego miasta o prostym ukladzie
urbanistycznym, opartym na prostokatnym rynku,
z ktorego wywodzily sie gléwne arterie miejskie (ryc. 3).
Zdjecie lotnicze pokazuje nie tylko charakter zabudowy
miejskiej, lecz réwniez relacje miasta z otaczajaca prze-
strzenia wiejska. Dzieki tej metodzie badari mozna
w prosty, a jednoczesnie przekonujacy sposéb dostrzec,
ze Warta miata stosunkowo luzna zabudowe, lagodnie
przechodzaca w ,przestrzen otwarta”, ktéra stanowity
grunty orne oraz aki i pastwiska, a nawet lasy. Dlatego
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istniala mozliwos¢ rozwoju miasta w kierunku swojej
strefy podmiejskiej, a nawet obszaréw wiejskich, ktore-
go wysoki standard Zycia zwiazany bylby z kontaktem
znatura. Nieco inny charakter urbani-styczny miat Wie-
lun, cho¢ i on mogl byé tatwo przekztalcony w osrodek
miejski sredniej wielkosci (ryc. 4). Bylo to mate miasto,
réznigce si¢ tym od Warty, Ze jego plan przestrzenny mial
czesciowo okoélny, a czesciowo prosto- katny uklad. Ta
forma miasta byla bardziej zageszczona, gdyz arterie
okolne ograniczaly jego rozwoj przestrzenny. Jednak i tu
tereny stricte miejskie sasiaduja z gruntami ornymi,
lakami oraz lasami. Podobnie jak w przypadku Warty
powiekszenie powierzchni miejskiej Wielunia w kierun-
ku ,terenéw otwartych” nie pociagato wiekszych kosz-
téw, zachowujac jednoczesnie historyczna tkanke $rod-
miejska.

Jednakze nie wszystkie mate miasta posiadaly walo-
ry, ktére umozliwialy ich tatwa rozbudowe, bez nadmier-
nych kosztéw ekonomicznych i spolecznych. W Polsce
istnialo woéwczas wiele osiedli miejskich o gestej, chao-
tycznej zabudowie, ktéra — podobnie jak w duzych
miastach — powstawala w ciggu wiek6w, uniemozliwia-
jac w praktyce racjonalizacje i optymalizacje przestrzeni
miejskiej. Typowym przykiadem tego rodzaju malego
miasta byly Stomniki koto Krakowa, ktérego zabudowa
niczym nie réznila sie od zabudowy duzego miasta (ryc.
5). R. Felinski (1935) zwrocit ponadto uwage, ze duze
miasta mogly stac sie latwym celem atakéw lotniczych,
w przeciwienistwie do matych miast o luznej zabudowie.
Zdjecia lotnicze Stomnik dowodzilo jednak, ze i male
miasta z systemem komunikacyjnym krzyzujacym sie
w centrum, bez drég okreznych, tatwo moga ulec znisz-
czeniu, z konsekwencjg uruchomienia komunikacji dale-
kobieznej, w tym wypadku potaczen Krakowa z centrum
Polski.

Kwestie zwiazane z nowoczesna urbanizacja nie
ograniczaly si¢ jednak tylko do modernizacji przestrzeni
miejskiej. R. Feliniski podkreslal z naciskiem, ze jesli
przyjac, iz wiekszosé przyrostu naturalnego Polski be-
dzie si¢ kierowaé do miast, to w konsekwencji wies
ulegnie zanikowi w sensie zaréwno osadniczym, jak de-
mograficznym. W procesie rozwojowym, dominujacym
praktyeznie rzecz biorac juz od drugiej polowy XX wieku,
nie bytoby moze nic niewlasciwego ze spotecznego, ani
osadniczego punktu widzenia, gdyby miasta mogly po-
miesci¢ kazda przyszla emigracje ze wsi i daé jej prace
oraz mieszkanie. Byloby to mozliwe jedynie w wypadku,
gdyby miasta réwnoczesnie reformowaly swoje dotych-
czasowe formy i uklady urbanistyczne.

Miasta jednak mogly przyja¢ i utrzymac tylko pewna
okreslona czes¢ ludnosci. Emigracja ze wsi przekracza-
jaca tg normeg powinna by¢ wstrzymana nie tylko srod-
kami prawnymi, lecz w pierwszym rzedzie spolecznymi
i gospodarczymi. R. Felinski (1930) podkreslat, ze
w Niemczech juz na przelomie lat 20. i 30. podjeto w tej
materii zasadnicze i radykalne reformy. Réwniez we
Wioszech prowadzona byta po I wojnie $wiatowej syste-
matyczna akcja w celu poprawy warunkéw mieszkanio-
wych. Generalnie rzecz biorac, zmierzaly one do osadze-
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Ryc. 3. Warta. Typ malego miasta o prostokatnym ukladzie
Fg. 3. Warta. A small town type with a rectangular setting

nia szybko wzrastajacego przyrostu naturalnego nie
w miasiach, ale na terenach wiejskich.

Dla R. Felinskiego bylo oczywiste, Zze w Polsce, gdzie
ludnos¢ wiejska stanowila blisko 75% ludnosci kraju,
bez dobrobytu tej grupy spolecznej nie jest w ogdle
mozliwa pomys$lnosé kraju. Podniesienie dobrobytu wsi

moze bowiem podniesé dobrobyt miast. Sytuacja jednak
nie byla taka prosta, jak by sie wydawalo na pierwszy
rzul oka. Wies polska byla réwniez dotknieta bezrobo-
ciem, co sprawialo, iz istnialy tam nadwyzki sily roboczej
w stosunku do potencjatu wytwoérczego. Wynikato to
rowniez z chaotycznej zabudowy wsi, ktorej istota pole-
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Ryc. 4. Wielun. Typ malego miasta o czgsciowo okélnym i prostokatnym ukladzie
Fig. 4. Wieluri. A small town type with partly circuitous and rectangular setting

gala na laczeniu pracy z mieszkaniem oraz produkcja
w rodzinnym gospodarstwie rolnym. Niedostosowanie
struktury osadniczej do warunkoéw produkceyjnych, kto-
re tworzylo naturalne otoczenie, poglebilo jeszcze kryzys
demograficzny. R. Felinski uwazat wiec, ze bez moder-
nizacji sieci osiedli wiejskich, a gléwnie ich przestrzeni

mieszkaniowej, nie da si¢ rozwiaza¢ podstawowych pa-
rametréw spotecznych i gospodarczych kraju. Wsie pol-
skie, a zwlaszcza ich uklady przestrzenne, nie sprzyjaly
nie tylko hamowaniu emigracji. lecz réwniez intensyfi-
kacji produkcji rolniczej. Z reguly byly to wsie linearne,
rozciagniete osiowo wzdtuz glownej drogi (ryc. 6). Zdjecia
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Ryc. 5. Stomniki k. Krakowa. Male miasto o gestej zabudowie miejskiej
Fig. 5. Stomniki near Krakdw. Small town with the setting along the road

lotnicze pokazuja nie tylko ukiad siedliska, lecz réwniez
szachownice gruntéw, ktéra ograniczala w znacznym
stopniu mozliwosci produkcyjne gospodarstw, a takze
prowadzita do nadmiernego wydtuzenia wsi.
Szczegolna role w organizacji przestrzeni osadniczej
kraju powinny odgrywaé¢ w opinii R. Felinskiego wsie
polozone w strefie podmiejskiej wielkich miast. Taka
wlagnie wsig byly Babice Stare pod Warszawa (ryc. 7).
Widoczna na zdjeciu szosa biegnaca z zachodu na
wschod jest arteria wychodzaca z Warszawy w kierunku
Leszna. Ona tez ksztaltuje uklad przestrzenny wsi, two-
rzac chaotyczna, nieracjonalna siatke ulic i ciagow ko-
munikacyjnych. Wsie podmiejskie wymagaja wiec, po-

dobnie jak centra sasiadujacych z nimi wielkich miast,
regulacji urbanistycznej.

R. Felinski analizujac zdjecia lotnicze Babic Starych
doszed! do wniosku, ze procesy urbanizacyjne bardzo
agresywnie wkraczaly w strefe podmiejska Warszawy,
w istotny sposob przeksztalcajac jej uklad przestrzenny
oraz funkcjonalny. Przebieg gléwnych arterii komunika-
cyjnych, koncentracja zabudowy miejskiej i ustugowe;j,
a takze wzrost powierzchni zajetych pod dzialalnosé
produkcyjna, sprawily, ze wsie podmiejskie stawaly sic
de facto osiedlami miejskimi. To co decydowalo o ich
atrakcyjnosci, a wiec wolno stojace domy w otoczeniu
naturalnego krajobrazu tracilo systematycznie na zna-
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Ryc. 6. Gora. Wies pod Tykocinem o przydroznym ukladzie
Fig. 6. Gora. A village by Tykocin, with the setting along the road

czeniu. Wysoka renta gruntowa byla gléwnym czynni-
kiem ksztaltowania osiedli podmiejskich. W tej sytuacji
rowniez one wymagaty nowych planéw regulacyjnych,
pozwalajacych na harmonijna zabudowe, a takze two-
rzenie warunkow do rekreacji i wypoczynku ludnosci
wielkomiejskiej.

Zjawiska urbanizacji wsi byly réwniez widoczne
w innych regionach Polski, co potwierdzito ich uniwer-
salny charakter. Potwierdzeniem tej tezy bylo zdjecie
lotnicze wsi Kocuréw w woj. lwowskim (ryc. 8). Lwow
rowniez rozrastal sie w kierunku peryferii, gdyz centrum
miasta nie dysponowalo juz wolnymi terenami pod za-
budowe. Zdjecia lotnicze Kocurowa bardzo wyraZnie
pokazuja bezladny rozrost tego podmiejskiego osiedla,

Dobiestaw Jedrzejczylk

a szczegblnie uklad drég. Wiasnie systemy komunika-
cyjne w strefach podmiejskich duzych miast powodowa-
ly destrukcje starych, tradycyjnych przestrzeni osadni-
czych, pogarszajac warunki mieszkaniowe ich miesz-
kancow.

Z tych tez wzgledow potrzeba posiadania przez mia-
sta i wsie planéw zabudowy stala si¢ juz w kornicu lat 20.
potrzeba powszechnie zrozumiala i akceptowana, wy-
magajaca jedynie konkretnych rozwiazan prawno-admi-
nistracyjnych. Obowiazek sporzadzania takich planéw
naktadalo Prawo budowlane i zabudowania osiedli, wy-
dane jako rozporzadzenie Prezydenta Rzeczpospolitej
Polskiej 16 lutego 1928 roku. Artykut 7. tego rozporza-
dzenia stanowil, iz do przeprowadzenia regulacji i pra-
widlowego zabudowania miast i gmin wiejskich powinny
by¢ sporzadzone plany zabudowania, oparte na planach
pomiarowych. Jednakze w roku 1933, na 265 zbada-
nych miast?, liczacych ponad 5 tysiecy mieszkancow,
jedynie 115 posiadalo plany pomiarowe, z ktérych 73
byly planami jeszcze sprzed I wojny Swiatowe;j!

Koniecznos¢ posiadania planéw regulacyjnych
i przyszlej zabudowy stawala sie wiec sprawg niezwykle
istotna zaréwno z teoretycznego, jak rowniez z praktycz-
nego punktu widzenia, gdyz zadne miasto nie moze
rozwijac¢ sie harmonijnie i racjonalnie nie majac z gory
okreslonego sposobu zabudowy, wytyczonych giéwnych
arterii komunikacyjnych, parkéw, zielericow, itp.

Aby jednak plan regulacyjny odpowiadal rzeczywi-
stym potrzebom miasta, powinien by¢ opracowany wed-
tug okreslonych norm i zasad. B. Piasecki (1930), urba-
nista zwigzany z programem modernizacji Warszawy
Stefana Starzynskiego uwazal. ze kazdy plan regulacyj-
ny powinien przewidywac z géry wzrost miasta, a wiec
obejmowac nie tylko obszary juz zabudowane, lecz réw-
niez grunty przyleglych gmin, ktore jeszcze przed wcie-
leniem do miasta powinny by¢ nalezycie przygotowane
do wspdlpracy z nim.

Jednakze stare plany, zawierajace sytuacje sprzed
lat, czasem nawet bardzo niedokladnie odtworzona,
mialy niewielka warto$é. Z drugiej strony wykonanie
nowego zdjecia miasta i okolic, odpowiadajacego scisle
normom prawnym, bylo przy éwczesnym stanie mate-
rialnym kraju zbyt kosztowne. Wskutek tego miasta
polskie, nie mogac pozwoli¢ sobie na tak znaczny wyda-
tek, odkladaly termin sporzadzania takich planéw,
a tym samym w dalszym ciagu rozbudowywaty sie chao-
tycznie.

W tej sytuacji z pomoca mogla przyjsc, jak wowczas
pisano, .metoda aerofotograficzna”, dzieki ktérej mozna
bylo w bardzo krétkim czasie i stosunkowo tanio otrzy-
mac tzw. fotoplan. Zdaniem wspomnianego B. Piasec-
kiego (1930) metoda ta, chociaz zaczela rozwijac sig po
[ wojnie swiatowej, juz w latach 20. byla szeroko stoso-
wana w Europie. Swiadczy¢é o tym moga wzmianki
w pismie L'Aire, informujace, iz Compagne de la Photo-
graphie Aerienne wykonalo w ciagu kilku lat zdjecia

4 Ogétem takich miast bylo wowczas 328.
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Ryc. 7. Babice Stare. Typowa wies podmiejska pod Warszawa

Pig. 7. Babice Stare. A typical suburban village near Warszawa

lotnicze przeszlto 400 miast polozonych we Francji i jej
koloniach.

Jednakze w Polsce metoda ta stosowana byla gtow-
nie do celow wojskowych przez pulki lotnicze. Dopiero
na poczatku 1930 roku przy Polskich Liniach Lotni-
czych ,Lot” zostal utworzony specjalny wydzial aerofo-
tograficzny, stosujacy wylacznie metode fotogramet-
ryczna do celow pomiarowychs.

Jak podkreslal R. Piasecki (1930, s. 809), zdjecia
lotnicze zrobione za pomoca kamery metrycznej, zaopa-

3 Powstal on z inicjatywy inz. T, Niedzielskiego. naczelnika Wydzialu
Pomiarowego w Ministerstwie Robét Publicznych.

trzonej w nowoczesny obiektyw, wolny od wszelkiego
rodzaju bledow, ,przedstawiaja wierny obraz perspekty-
wiczny zdejmowanego terenu”. Zdjecia takie byly na-
slepnie przetwarzane (przefotografowywane) w specjal-
nym aparacie (tzw. przetworniku) na takie, ,jakie po-
wstalyby, gdyby o$ kamery w chwili zdjecia zajmowala
polozenie scisle pionowe i §rodek obicktywu znajdowat
sie w zadanej odleglosci od fotografowanego terenu”.
Bylo to konieczne, aby otrzymac zdjecia w pewnej $cisle
okreslonej skali.

Przetworzone zdjecia sklejano nastepnie ze soba.
W ten sposob powstawat fotoplan, na podstawie ktorego
mozna bylo wykresli¢ plan sytuacyjny. Tam, gdzie cho-
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dzilo o bardzo duza dokladnosé, przejscie od fotoplanu
do planu sytuacyjnego wykonywano przy zastosowaniu
proceséw cjanotypowych.

Metoda aerofotogrametryczna poza tym, ze pozwala-
Ia na bardzo szybkie i tanie sporzadzanie planéw, miata
jeszcze te wyzszosc¢ nad zwyklymi metodami, ze uzyska-
ne w ten sposéb plany zawieraly maksimum szczegotow,
a sposdb ich odwzorowania byl niezmiernie przejrzysty.
Jednoczesnie zdjecia te byly dokumentami stwierdzaja-
cymi rzeczywisty stan. Zdjecia lotnicze odtwarzaja bo-
wiem sytuacje¢, a nie sa wynikiem subiektywnego ujecia
przez technika zdejmujacego szczegoly.

Plany sporzadzane ta metoda mialy jeszcze i te zale-
te, iz mozna je bylo wykona¢ w ciggu kilku tygodni,
a cena jednostkowa za 1 hektar w skali fotoplanu
1:5000 wynosita zaledwie 30 do 50 z.* Do tego docho-
dzily oczywiscie jeszcze koszty zalozenia potrzebnej os-
nowy geodezyjnej, ktére odpadty jesli miasto posiadato
sie¢ poligonowa lub jakies plany, oraz koszty dolotu
i odlotu samolotu. Te ostatnie moglty byé¢ roztozone na
wszystkie obiekty zdejmowane w ciagu jednego lotu,
dlatego w niewielkim stopniu podnosily cene jednostkowa.

Dla R. Felitiskiego zdjecia lotnicze stanowily podsta-
we do sporzadzenia nie tylko planéw pomiarowych, lecz
réwniez planéw zabudowania. W opublikowanym
w 1930 roku artykule, zatytulowanym .Jak uzyskaé
plany pomiarowe”, podkreslal, ze wykonane na podsta-
wie zdjec lotniczych takie plany w skali 1:5000 s3 uzna-

* W 1931 roku dolar amerykanski byl wart 8,9 2t (Maly Rocznik
Statystyczny 1939, GUS, s. 237).
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8 0 chaotycznym uktadzie przestrzennym
Fig. 8. Kocurdw. A village in L'viv voivod-
ship with a chaotic spatial setting

wane przez wladze administracyjne za wystarczajace do
sporzadzania ogélnego planu zagospodarowania osied-
la. Metoda ta jest szczegdlnie wskazana w sytuacji, gdy
ogblny plan zagospodarowania miasta, czy tez osiedla,
nalezy wykona¢ w stosunkowo krétkim czasie. Na
przykiad plan pomiarowy dla 2000 ha wykonano na
poczatku lat 30. w ciagu pot roku.

R. Felinski (1930) jako jeden z pierwszych zwrécit
réwniez uwage, iz poza mozliwoscia uzyskania planow
pomiarowych i zabudowy osiedli, zdjecia lotnicze daja
wraz ze zdjeciami sko$nymi nieoceniony materiat pla-
nistyczny, z ktérego mozna okresli¢ charakter miejsco-
wosci, spos6b zabudowania, zabytki architektury oraz
przyrody. Dzigki temu, zdjecia lotnicze stanowi¢ moga
niezwykle cenny materiat dla urbanistéw i planistéw
przestrzennych, gdyz umozliwiaja tatwiejsze zorientowanie
si¢ w konfiguracji terenu i zamierzeniach regulacyjnych.

Szczegblna wage przypisywal R. Felinski (1930)
skosnym zdjeciom fotograficznym wykonanym z samo-
lotu, gdyz dzieki nim mozna byto wykonaé perspektywy
wazniejszych fragmentéw regulacyjnych czy tez wrecz
zupelnie nowych ulic i dzielnic miejskich. Takie tez
zdjecia postuzyly Felinskiemu do okreslenia istoty bloku
mieszkaniowego oraz konstrukcji jego nowej formy prze-
strzenne;j.

W cytowanej juz uprzednio pracy Miasta, wsie, uz-
drowiska w osiedlericzej organizacji kraju, ktéra mozna
traktowac jak nowoczesny podrecznik urbanistyki i pla-
nowania przestrzennego, R. Feliriski (1935) wykorzystat
zdjecia lotnicze miast polskich do analizy nie tylko ich
genezy ale rowniez dynamiki. Zdjecia lotnicze staly sie
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Ryc. 9. Rozw(j czynszowego bloku mieszkalnego na przetomie XIX i XX wieku
Fig. 9. Development of the tene- ment house at the turm of 20'h century

wiec w pierwszym rzedzie podstawa do analizy typowego
blokn zabudowy miejskiej, dominujacego w miastach
polskich juz od korica XIX wieku (ryc. 9). Schemat
takiego bloku, skonstruowany na podstawie zdje¢ lotni-
czych, ukazuje zdaniem Felinskiego zasadniczy biad
miejskich doméw czynszowych, ktéry polegal przede
wszystkim na ich ciasnym zabudowaniu, nie dajacym

mieszkancom niezbednej ilosci
i Swiatla, a prawie nigdy slonca.
W celu maksymalnego, spekulacyjnego wykorzysta-
nia terenu poszczegélne parcele zabudowywane byly licz-
nymi oficynami o ciemnych podworzach. Z wyjatkiem
Swietlikow i niewielkich podwdérek caly teren bloku bywat
niemal catkowicie i do tego chaotycznie zabudowany, przy

czystego powietrza

Ryc. 10. Rozwdj czynszowego bloku mieszkalngo na przelomie lat 20. i 30. XX w,
Fig. 10 Development of the tenement house at the tumn of years 1920th and 1930th of 20th century
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czym nie zwazano zupelnie na konfiguracje i zabudowe
sasiedniej parceli. Wynikiem tego bylo niehigieniczne
miasto, a ofiara — ludnosé (ryc. 9 — lewy schemat).

Z tych tez wzgledow sposob projektowania blokow
miejskiej zabudowy zostal poddany uwaznej i wnikliwej
analizie. Zaczeto wyznaczaé bloki, w ktorych nie bylo
miejsca na oficyny. Przez diugie lata urbanisci, lekarze
i ekonomisci walczyli o t¢ poprawe. W wyniku powyz-
szych usilowan zaczely powstawac bloki zabudowane
obrzeznie, bez oficyn, a podwoérka poszczegolnych par-
cel Iaczyly sie we wspdlna wielka calosé i jeden wielki
ogrdd (na ryc. 9 — prawy schemat).

Tam, gdzie zabudowano nowe tereny, gdzie w spra-
wy spoleczne i gospodarcze ingerowato panstwo, samo-
rzady lub tez instytucje obywatelskie, dokonala sie dal-
sza zasadnicza reforma bloku mieszkaniowego. Zmie-
rzala ona do dostarczenia kazdemu mieszkaniu jedna-
kowo korzystnych warunkéw powietrza, swiatla, storica
i zieleni (ryc. 10). W rezultacie powstal zupelnie nowy
typ blokéw miejskich. W nowych dzielnicach, powstaja-
cych w Polsce w latach 20. i 30., teren dzielony byl na
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prostokatne bloki budowlane o dtugich [rontach
wschodnich i zachodnich, ktére jedynie od tych dwéch
stron byly zabudowane w sposéb zwarty (na rye. 10 —
lewy schemat). W ten sposéb wezsze fronty blokéw byly
otwarte i niezabudowane od strony poludniowej i pol-
nocnej, a wewnetrzne ogrody mialy nalezyly dostep do
slorica i powietrza.

Zdjecia lotnicze postuzyly réwniez R. Felinskiemu do
konstrukcji planu zabudowy Gdyni. Felinski, wykorzy-
stujac zaréwno tresc jak i forme skosnych zdjeé lotni-
czych, opracowat schematyczne makiety perspektywicz-
ne poszczegolnych dzielnic funkcjonalnych tego naj-
miodszego wowczas miasta polskiego (ryc. 11 i 12).
Nawiazywaly one do koncepcji zabudowy nowego miasta
portowego wielkimi masami blokéw. uzgodnionych
w swych wysokosciach. Powstanie zabudowy miejskiej
wedlug wspolnej kompozycji urbanistycznej mozna byto
oczywiscie osiagnac jedynie przy wykupie terenéw pod
nowe dzielnice. Dlatego w tych projektach wielka role
odgrywato panstwo jako inwestor i projektant, dostar-
czyciel nowych idei.
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Ryc. 11. Projekt zabudowy Gdyni. Widok dzielnicy handlowo-reprezentacyjnej z lotu ptaka
Fig. 11. Town planning design of Gdynia. A bird's eye view of the trade and representative quarter
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Pomysl rozwoju Gdyni zrodzit sie
niewatpliwie pod wplywem analizy
zdje¢ lotniczych polskich i euro-
pejskich miast. Zdjecia lotnicze poz-
walaly na dostrzezenie zjawisk, ktore
byly niewidoczne przy poslugiwaniu
sie¢ tradycyjnymi technikami archi-
tektonicznymi i urbanistycznymi.
Zwracaly bowiem uwage na trwajace
przez dziesieciolecia zjawisko za-
geszezania blokéw miejskich. Jedno-
czesnie tez podsuwaly koncepcje
zmiany {ej sytuacji poprzez nowa for-
me zabudowy, zabudowy otwartej
i linearnej. Stala si¢ ona réwniez
podstawa organizacji przestrzeni miej-
skie: w XX wieku, czego picknym
przykladem jest wlasnie Gdynia.

Studia wurbanistyczne i plani-
styczne byly wazna czescia programu
odbudowy i modernizacji polskiej sieci
osadniczej w ogdle, a przestrzeni
miejskiej w szczegdlnosci, zniszczo-
nej i zaburzonej nie tylko dziatania-
mi | wojny Swiatowej, lecz rowniez
polityka zaborcow. W okresie mieg-
dzywojennym powstala niezwykle
oryginalna i tworcza polska szkola
urbanistyczna, podejmujaca sSmiale
i nowatorskie proby nie tylko rekon-
strukcji osiedli miejskich i wiejskich,
lecz rowniez tworzenia nowych form
organizacji ich przestrzeni. W tej
dzialalnosci urbanisci, architekei
i planisci smialo siggali po nowe
techniki analityczne i planistyczne.
Wsrod nich poczesne miejsce zajmo-
waly zdjecia lotnicze, ktore byly
glownym narzedziem badania genezy przestrzeni miejs-
kiej, a takze osnowa tworzenia planow jej optymalizacji

£

Ryc. 12. Projekt zabudowy Gdyni. Widok fragmentu dzielnicy mieszkaniowej z lotu ptaka

Fig. 12. Town planning design of Gdynia. A bird’'s eye view of a quarter’s _fragment
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