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At the present time to production of high quality maps a
vector spatial data are needed. They can be edited and modified
at any time and significant shorten or facilitate the process of
Earth surface mapping. The easy access to the data and the
automation processes of maps production lead unfortunately to

Wstep

Wspolezednie do tworzenia map uzywane sa dane
przestrzenne w postaci wektorowej, ktoére w bardzo pro-
sty sposéb pozwalaja sie modyfikowaé i znaczaco skraca-
ja oraz ulatwiaja proces obrazowania powierzchni Ziemi.
Dostep do danych, jak réwniez proces automatyzacji
tworzenia map doprowadzily jednak do tego, ze coraz
czesciej powstaja zobrazowania, ktére w zadnym stopniu
nie odpowiadaja standardom kartograficznym i ktérych
elementom czesto brakuje odniesienia przestrzennego.
Prezentowana praca jest przyktadem mozliwosci pota-
czenia funkcjonalnoéci systemoéw VIS!, stuzacych wi-
zualizacji map rastrowych oraz GIS, ktéry umozliwia
przetwarzanie danych wektorowych 1 rastrowych.

v VIS (ang. Information Visualization Systems) oznacza
0gél programéw graficznych, w ktérych priorytetem jest sku-
pienie uwagi na poprawnosci wizualizacji pod katem graficz-
nym

the fact, that the newly created maps very often did not match
the cartographic standards. The lack of spatial reference of
map elements is often the significant weakness. This paper
describes the possibility of combining both, the visualization
(VIS) of raster maps and vector data (GIS).

Cel

Celem pracy bylo stworzenie mapy sieci komunika-
¢ji publicznej w Berlinie przy pomocy profesjonalnego
oprogramowania firmy Lorienne LorikGISMapper?,
ktére umozliwia przetwarzanie danych wektorowych
w $rodowisku graficznym. W celu automatyzacji pro-
cesu tworzenia mapy zostal stworzony katalog regut,
ktéry mial na celu zdefiniowanie wygladu oraz potozenia
poszczegoblnych elementéw mapy. W projekcie zostaty
uzyte dane pochodzace z OpenStreetMap.

Proces tworzenia mapy sieci komunikacji
publicznej

Ze wzgledu na powierzchnie miasta Berlin zostat
wybrany obszar testowy, na ktorym mialy zostaé prze-
testowane prezentowane w pracy zalozenia. Jako naj-

2 http://www.lorienne.com/English/Software_LorikSoftwa-
re_LorikGISMapper.php



98

Karolina Tomiak, Mathias Rosch

bardziej reprezentatywny wydat sie autorom obszar cen-
trum — Berlin Mitte. Przy wyborze skali, dla powstajacej
mapy, gléwny wplyw mialy czynniki takie jak analiza
map sieci komunikacji publicznej réznych miast euro-
pejskich, niemieckich map topograficznych w skalach
1:10000 1 1:25000, jak rowniez konsultacje z opiekunem
projektu. Ostatecznie zadecydowano, 1z mapa zostanie
sporzadzona w skali 1:20000.

Wewnatrz wybranego obszaru testowego znalazly
sie nastepujace fragmenty sieci komunikacji publiczne;j:

— DB-Regio (kolej regionalna)

— S-Bahn (kolej aglomeracyjna)

— U-Bahn (metro)
oraz dodatkowo nalezace do nich przystanki. W projekcie
zostala pominieta sie¢ komunikacji autobusowej, gdyz
mapa miala z zalozenia przedstawiaé tylko ekspreso-
we §rodki transportu miejskiego. Dodatkowa informacja,
przedstawiong na mapie jest sie¢ drogowa, reprezento-
wana przez drogi gtéwne, zbiorcze oraz lokalne oraz ich
nazwy. Sieci drogowej zostaty przyporzadkowane kolory
zdefiniowane w niemieckim katalogu sygnatur ATKIS
dostarczonym przez AdV?.

Na mapie zostaly przedstawione elementy pokrycia
terenu, takie jak wody powierzchniowe, zabudowania
oraz tereny zielone. Dane uzyte w projekcie pochodza
z niemieckiej strony Geofabrik* dostarczajacej darmowe
dane wektorowe pochodzace z projektu OpenStreetMap.
Wymienione elementy mapy zostaly dodatkowo usyste-
matyzowane w postaci katalogu obiektéw oraz katalogu
sygnatur, gdzie zostaly doktadnie scharakteryzowane
pod katem wizualnym, wedtug wytycznych niemieckiego
Geoportalu Brandenburgii i Berlina, 1 zapisane w formie
tabelarycznej.

Ocena jakos$ci uzyskanych dzieki OpenStreetMap
danych jest trudna do przeprowadzenia ze wzgledu
na spos6b pozyskiwania 1 obrdobki tychze danych. Ich
doktadno§¢ rézni sie w poréwnaniu z oficjalnymi ma-
pami ATKIS, czesto brakuje pojedynczych elementéow
infrastruktury miejskiej jak ulic, mostéw badz odcinkéw
linii metra. Biorac pod uwage, iz celem projektu nie
byto tworzenie komercyjnych map, szczegétowosé oraz
doktadnoéé danych, mimo zauwazalnych niedoskonato-
§ci, pozwolila autorom na stworzenie katalogu sygnatur
oraz regul, ktére stanowily podstawe redakcji mapy.

Definiowanie regut

Proces definiowania regut to kluczowy etap podczas
automatyzacji 1 tworzenia map.

Po wstepnej korekcie 1 obrébce danych zostaty one
wcezytane do programu LorikGISMapper 1 dla kazdej
z warstw zostaly okreslone poszczegdlne reguly, ktére
mialy na celu zdefiniowanie wygladu elementéw oraz

3 Arbeitsgemeinschaft der Vermessungsverwaltungen der
Lander der Bundesrepublik Deutschland

4 http://download.geofabrik.de/osm/europe/germany/berlin.
osm.bz2

ich lokalizacji wobec siebie na mapie.

Definiowanie regul dla poszczegdlnych elementow
przyszte] mapy, ze wzgledu na swoja kompleksowo§¢,
zostato podzielone na trzy grupy:

— szablony graficzne (ang. Graphical Templates)

— import geometrii danych

— narzedzia przybornika (ang. Toolbox Tasks).

Przy pomocy szablonéw graficznych (Graphical Tem-
plates) przypisane zostaly style graficzne przygotowa-
nym do importu danym, przy wykorzystaniu charakte-
rystyk zawartych w katalogu sygnatur. Dla linii oraz
poligonéw zdefiniowane zostaty kolory, kontury, gruboéé
linii oraz priorytety wy$wietlania elementéw, pomoc-
ne w trakcie usuwania probleméw w sytuacjach, kiedy
elementy sie pokrywaty badz krzyzowaly sie w sposéb
niedozwolony. Mozliwe byto takze okreslenie typu oraz
wielkosci 1 uktadu czcionki, jak réwniez wykorzystanie
elementéw rastrowych jako symboli 1 sygnatur np. stacji
kolejowych.

Dzieki mozliwoéci odwotywania sie do tabeli atry-
butéw zaimportowanych danych, mozliwe byly przykta-
dowo takie operacje, jak przypisanie nazwy do wspot-
rzednych geograficznych przystanku badz rownolegte
utozenie nazw ulic w stosunku do ich przebiegu.

Narzedzia przybornika (Toolbox Tasks) byty pomocne
przy przygotowywaniu danych, ich generalizacji po prze-
prowadzonym imporcie oraz rozmieszczania na mapie.
Mogly one zostaé przypisane zaréwno pojedynczym, jak
rowniez wszystkim zdefiniowanym typom geometrii.

Mapa wynikowa

Po zaimportowaniu wszystkich warstw mapy oraz
przypisaniu im poszczeg6lnych regul powstala mapa
przedstawiona na rycinie 1. Elementy zostaty uporzad-
kowane wedlug ich waznoéci. Program nie umozliwit
jednakze stworzenia dla zobrazowania skali ani legen-
dy, co znaczaco wptyneto na ocene jego przydatnosci do
profesjonalnego tworzenia map tematycznych.

Krytyka oraz podsumowanie

Testowane w pracy oprogramowanie bylo w stanie
przetworzy¢ dane wedtug okreslonego katalogu regut.
Elementy na mapie zostaly ponadto uszeregowane
wedlug znaczenia, warstwy z komunikacja publiczna
znalazly sie na pierwszym planie, ulice oraz zagospo-
darowanie terenu w tle.

Oprogramowanie posiada wiele wbudowanych przy-
datnych funkcji, niestety jego obstuga jest bardzo mato
intuitywna. Reguly dotyczace umiejscawiania elemen-
tow mapy ustalone zostaly przy pomocy interfejsu
graficznego 1 wiekszosci przypadkéw funkcjonowaly
poprawnie. Obszerna dokumentacja dotaczona do pro-
gramu nie byla jednak w stanie utatwi¢ autorom pracy,
podczas tworzenia mapy. Brakujace oraz niedziataja-
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Ryc. 1. Fragment mapy wynikowej dla sieci komunikacji publicznej w Berlinie
Fig 1. Sample output map of public transport in Berlin

ce funkcje mialy duzy wplyw na jako§é otrzymanych Oprogramowanie dostarcza wedlug autoréw funkcjo-
wynikéw. Najwiekszym problemem byla niemoznoéé nalnoéé przydatna przy automatycznym tworzeniu map
automatycznego oddalenia od siebie dwéch réwnolegle tematycznych, jednakze jego kompleksowo§é 1 ograni-
przebiegajacych tras kolejowych, regionalnej oraz aglo-  czenie techniczne uniemozliwiaja dokonywanie szybkich
meracyjnej, oznaczonych na mapie odpowiednio kolorem  postepéw podczas produkeji map i spowalniaja znaczaco
czerwonym i zielonym, ktore zostaty przedstawione jako  tempo pracy.

jedna linia (Ryc. 1).

Dodatkowo duzym problemem byt brak stabilnoéci
programu oraz bledy logiczne pojawiajace sie podczas
importu danych. Zaleta oprogramowania jest mozliwoéé
polaczenia katalogu regul z baza danych, gdzie infor-  Agche, H., 2009, Der Atlasbaukasten: Nachhaltiges Produk-
macje moga by¢ szybko aktualizowane, konserwowane tionskonzept im Geoinformationszeitalter. Kartographische
1 wizualizowane w kartograficznie poprawny sposéb. Nachrichten, 59(1), pp.3.
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