Benicjusz GXebockl

/Pomai/
BADANIE NIEKTORYCH ZAGATNIER RUCHU MIEJSKIEGO

NA ULICACH POZNANIA W OPARCIU O ZDJECIA LOTNICZE

0d 1957 r., kiedy to Francuz A, Burger w oparciu o
zdjecia lotnicze przeanaligowal ruch uliczny na placu
1°Btoile w Parysu, w literaturze swiatowe] pojawiajs sig
coraz czedciej artykuly na temat zastosowania zdjeé loi=-
niczych do badania ruchu kolowego w miastach, a takze na
wazniejsgych szlakach komunikacyJjnych. Materiaz, ktéry
otrzymujemy w wyniku interpretacji zdjed moze mieé duze
znaczenie przy projektowaniu przebudowy istniejgcych sie-
ei ulic i grég, zwtasgoza, Ze w wielu wypadkach jest on
obszerniejszy i bardziej obiektywny od tego, ktéry uzysku-
jemy stosujge tradycyjne metody naziemme, Szczegblnie duze
ustugi mogg oddaé zdjecia lotnicze przy projektowanin i
lokalizacji parkingéw, Pozwalajs one na otrgymanie dokXad-
nych danych odnofmie ilosci i rodzajéw pojazddéw w okreslo-
nych godzinach na badanym obszarze.

Badania ruchu kolowego na niektérych ulicach Poznania
przeprowadzilem w oparciu o specjalne zdjecia lotnicze wy-
konane przez pracownikéw Wojsk Lotniczych w Poznaniu, Na~-
loty przeprowadzono dwukrotnie w dmniu 13 listopada
1967 r, okolo godz, 10-tej i okoXo godz. 15-tej. W wyniku
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tych lotéw otrzymano blisko 700 zdjed, ktdére umozliwily
analize Tachu kolowego na nastepujgcych ulicachs

1/ ul. Dgbrowskiego /od al. Przybyszewskiego/ = Predry
= 27 Grudnia = Flac Wolnosci = Walki MXodych - Bohaterdw
- Most éw,., Rochas

2/ ul, Roosevelta fod ul, Poznanskie]/ - Gtogowska /do
ul, Strusia/;

3/ ul, Ratajezaka i czedé ul. Gwardii Imdowej /do ul.
éw, Czesiawa/;

4/ ul, Marchlewskiego /fod wul, Garbary/ - Towarowa -
Most Dworcowy;

5/ ul, Zwierzyniecka /od ul. Gajowej/ - Most Uniwersy-
tecki - Czerwonej Armii - Walki Modych /do ul.Wroclawskiej/;

6/ ul, Grunwaldzka /od al, Przybyszewskiego do ul,Eo-
osevelta/;

7/ ul, Dzierzyidskiego /od ul, Spadzistej/ - Szkolna /d.o
Starego Rynlku/.

Pod wzgledem czytelnosci lepsze s3 zdjecia prsedpolud.-
niowe, Zdjecia zostaly wykonane w skali 1:2100 i 1.2200,
co umozliwia rozrdinienie golym okiem nie tylko POSZCZ e
gélnych rodzajéw pojazdéw, ale takze moznz latwo zidenty-
fikowaé kazdy z pojazdéw na kolejnych zdjeciach. 2Zdjecia
wykonywane okolo godziny 15-te] w gorszych ~ warunkach
éwietlnych sg trudniejsze do interpretacji, a czgsto nawet
nie mozna zidentyfikowaé poszcezegélnych pojazdiéw,

Stopien pokrycia podluinego zdjeé w szeregu wynosi prze-
cietnie 80%, a w niektdérych przypadkach jest jeszcze wigk-
szye. W zwiazlku 2z tak duzym pokryciem, kazdy fragment tere-
nu zostal odfotografowany pigcio -~ a nawet szedciokrotmie.
Pakt ten ma bardzo ic.otne zmaczenie dla charakterystyki
ruchu kolowego ma badanych ulicach.

Duza .podzialka ulatwia nie tylko identyfikacje pojaz-
déw, ale réwniez pozwala okreflié potoki ruchm pieszego, a
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ponadto moZna opracowaé ulice nie bedace na osi mnalotu.
Poniewaz =zdjecia zostaly wykonane przy niezbyt ostrym
stoficu /13 listopada/ nie ma wigkszych trudnosci w identy-
fikac]i pojazddw zmajdujacych sig w cieniu,

Rezultaty interpretacji zdjeé przedstawiono na 6 szki-
cach /rys. 1-6/ wybranych odcinkéw badanych ulic, przy czym
kazdy cdcinek prgedstawiony jest dwukrotnie /godz. 10-ta i
15-t3/t

Jak juz wczednie]j zaznaczylem kazdy z pojazddw zostal
odfotografowany 5 i1 wiece] razy, co pozwala nie tylko prze-
$§ledzié kierunek ruchu tych pojazdéw, ale takze wyliczyé
ich predkos$ci pomiedzy poszczegdlnymi ekspozycjami, Czas
pomiedzy kolejnymi ekspozycjami byZ staly i wynosii 1 se-
kundg, Wykonane obliczenia pozwolily stwierdzid, %e =z ba~
danych ulic najwicgksze predkosci rozwijaja pojazdy na ul.
Marchlewskiego, zwkiaszeza na odcinku skrzyzowania 2z ul,
Gwardii Iudowej do ul, Garbary. Na tym odcinku przecigtna
predkosé pojazddw na jezdni poZudniowej przekracza 45 km/
godz, Pojedydcze pojazdy miaty na tej Jezdni predkosci
znacznie wyzsze, a mianowicie 56,68 a nawet 75 km/godz.Na-
tomiast przecigtna predkosé pojazddéw na jezdni  pbélnocnej
jest zmacznie nizsza i przekracza zaledwie 30 km/godz,Zna~
czna réinica pomigdzy przecigtnymi predkodciami pojazdéw
obu jezdni wynika z faktu, Ze wspommiana ulica przecina w
poprzek terasy doliny rzeki Warty. Tak wigc pojazdy jezdni
potudniowe] zjezdzajg z wierzchowiny wysoczyzny na kolej-
ne poziomy terasowe, natomiast pojazdy jezdni péZInocnej mu-
szg wjezdzaé na wysoczyzne, Z pozostalych interpretowanych
ulic jedynie na ulicy Glogowskie]j przecigtna predkosé po-
jazdéw przekraczala 35 km/godz, Natomiast zaden z badanych
na tej ulicy pojazddéw nie przekroczyl szybkosci 60 km/godz.
ZupeInie inaczej przedstawiajg sig szybkosci na ulicach
polozonych w centrum, Przecietna sgzybkodé pojazdéw  spada
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ponizej 20 km/godz., a na ul, 27 Grudnia drednia predkoséé
pojazddéw wynosi 13 km/godz, Tak znaczna rozpictodd  sdred-
nich predkoseci pojazddw na interpretowanych ulicach  jest
rezultatem parkowania duzej ilosci pojazdéw na wgskich u~-
licach centrum, Fakt ten w powaZznym stopniu utrudnia ruch
pojazddéw na jezdniach, Ponadto ulice centrum charakteryzu-
ja sig duzym nasileniem ruchu pieszych, co z koniecznoéci
wpiywa na znacznie ostrozniejszg jazde poszczegdlnych po-
jazddéw. Te trudnosSci wladze komunikacyjne Poznania usilujas
ztagodzié przez wprowadzenie ruchu Jednokierunkowego i mO=
dernizacjg poszczegdlnych ulic.Niestety ciasna zabudowa o
lic centrum uniemozliwia w wielu wypadkach przebudowg ist-
niejgcej sieci ulic.Trudnodci komunikacyjne na ulicach cen-
trum s3 zwielokrotnione w okresie trwania targdw migdzyma~-
rodowych jak i krajowych.

Obliczenie stosunku pojazdéw w ruchm do pojazdéw par-
kujgeych umozliwia miedzy innymi projektowanie i lokaliza-
cje parkingéw, Zdjecia lotnicze dostarczajg odpowiednich
danych co do ilodei i rodzajéw pojazdéw zmajdujacych sie na
badanej ulicy w okreslonym czasie, Przykladem moze byé po-
réwnanie ilosdci pojazdéw w ruchu do pojazdéw parkujgcych na
ulicach GXogowskiej i Ratajczaka /tab, 1/.

Analiza zdjed lotnicszych dostarczyla réwniez wiele ma~
teriatéw odnodnie ruchu tramwajéw, Wykonane zdjecia PO
twierdzily ciagie utyskiwania mieszkardcéw Poznania, Ze tram-
waje jezdzg "stadami", Przyk¥adem mogg byé ulice Towarowa
i Marchlewskiego. W dniu 13 listopada 1967 r. o godz. 14°°
na odeinlm liczaeym okolo 2 km /fod ul, Grogowskiej do ul,
Garbary/ znajdowalo sig 5 pociggéw, w tym 3 w kierunku ul,
Gtogowskiej, a 2 w ki.runku ul, Garbary. Tymczasem na od-
cinku od ul. Dzierszylhskiego do ul, Glogowskie] Imrsowalo
w tym okresie 5 linii tramwajowych, a od ul, Garbary do ul.
Dzierzyrskiego 3 linie., Drugim przykladem moze byé ul,GZo-
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Tabela 1
0gélna Pojazdy | Pojazdy | % pojaz—
| Wyszczegbdlnienie ilosé w parka- | déw
. pojazdéw | Tuchu | jace kujgeych
' ul., Gogowska /fod
| ul, Eniewskiego do
| Mostu Dworeowego
| godz, 10 46 19 27 57
{
| godz, 1513 62 35 27 i bt
! ul, Ratajczaka /od I |
| ul. Eodcinszki do [ | | [
| Placu Wolnoéei F ;

i godz, 10 _ 96 18 | 78 81
| goaz, 1870 | 107 31 | 76 71
]

gowska w rejonie Dworca Zachodniego, gdzie o godz.mm
na odcinku 200 m jechaly w kierunku érédmiedcia 4 pociagi,
a kursuje na tej trasie 6 1linii tramwajowych. Ilustruje
to zagadnienie rys, 6.

W +trakecie analizy okazalo sie, 2%e zdjgeia lot-
nicze idealnie nadajg sig do opracowania  szczegdlo—
wego rozkladu jazdy  $rodkéw komunikacji miejskiej,
gdyz na ich podstawie mozna obliozyé rzeczywiste pred-
kosci na poszczegdlnych odeinkach trasy w odniesie-
nin do kazdego pojazdu. Jest to bardzo istotne dla
prawidXowego ustalania czasu przejazdéw pojazdéw na ca-
tej trasie,

Interpretacja zdjeé bedgeych do dyspozycji autora po-
zwala wysnué kilka wnioskéw:

1. W centrum miasta odczuwa sig brak parkingéw, Z tego
wzgledu nalezaXoby wzigé pod uwage mozliwo$é przystosowas
nia érodka pl, Wolmosci na duzy parking.
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2, Aby usprawnié ruch pojazdéw w centrum miasta nalew
3y zakazaé parkowania na ul, Ratajczaka na odeinku od ul.
Armii Czerwonej do ul. 27 Grudnia oraz na uwl. 27 Grudnia.
Na wymienionych odcinkach ulic przecigtna predkos$é pojaz-
d6w spada ponizej 15 km/godzine,

3. W rejonie terenéw targowych nalezy zakazaé parkowa-
nia pojazdéw na ul, Swierczewskiego na odeinku od ul, Glo-
gowskiej do ul. Szylinga. Wymaga tego usprawnienie dzia-
tania komunikacji miejskiej.

4, Pozgdane byloby uruchomienie parkingu okresowego /w
czasie trwania targéw/ na boiskn sgsiadujgcego z terenami
targowymi Liceum Ogélnoksztalcacego im. K.Marcinkowskiego.
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